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1 Uvod

Zpracovani technickych podminek - ,instalace kotevnich pilot" na
tlaény plnopalubovy ¢lun BPP-410, evidencni oznaceni PL32105342 je
provadéno na zadost majitele plavidla. Cilem Upravy je zlepsSeni jeho
vyuziti pFi praci na vodnich cestach.

1.1 Charakteristika plavidia

Tlacny &lun - nosic¢ jerabu typu BPP400 je v majetku Povodi Labe,
statni podnik od roku 1984. Plavidlo evidenc¢ni oznaceni PL32105342, bylo
vyrobeno v Stocznie Kozle, Polsko v roce 1983 pod dozorem PRS (Polski
Rejestr Statkow). Plavidlo je urc¢eno k praci na vodni cesté (Udrzbu vodni
cesty), vyuzivano jako nosiC jerabu. Jedna se o celosvarované ocelové
plavidlo. PInopalubovy tlac¢ny ¢lun slouzi jako plovouci bagr.

- evidencni oznaceni: PL 32105342

- nazev: BPP 410

- zéna plavby w3

- vlastnik: Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého
951, 500 03 Hradec Kralové; IC: 70890005

- provozovatel: Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého

951, 500 03 Hradec Kralové; IC: 70890005

1.2 Zakladni technické parametry plavidla

Nejvétsi délka: Lmax = 23,04 m
Délka: L = 23,00 m
Délka na hlavni vodorysce: LHvr = 20,65 m
Nejveétsi Sirka: Bmax = 8,61m
Sirka: B = 8,60 m
Bocni vyska: H = 1,70 m
Nejvétsi vyska: Hmax = 3,23 m
Ponor: T = 0,75m
Volny bok: F = 0,95m
Zeberni rozted: a = 0,50 m
Nosnost: Q = 130t



1.3 Ocelova konstrukce télesa plavidla

Tlacny plnopalubovy clun typu BPP-400 je plavidlo vyrobené z oceli
(pouzitd ocel St 3SX s atestem PRS), celosvarované konstrukce,
plnopalubové, bez vilastniho pohonu.

Lodni t&leso je podhonovych tvart (typickych pro tlaéné &luny), s pfFidi a
zadi reSenou pro tlaceni. Plavidlo je ur¢eno k praci na vodni cesté (udrzbu
vodni cesty) a je vyuzivano jako nosic jerabu RDK 200.

Plavidlo je rozdéleno 2 koliznimi prepazkami (predni a zadni) a 2
vodot&snymi prepazkami na pét vodot&snych prostord. Zadni kolizni
prostor je od Zebra Cislo 0 az 4, predni kolizni prostor je mezi zebry cislo
36 az 46. Vodotésné prostory ve stfedu plavidla jsou rozdéleny
prepazkami na zebrech Cislo 13 a 23. Vodotésné prostory jsou pristupné
poklopy z paluby.

U plavidla je pouzit systém pri¢né soustavy vyztuzeni s rozteci zeber a =
500 mm. Na dné jsou vsechny pricky plné. Obycejné zebra jsou tvorena
valcovanym profilem L75x50x6 mm, radmova Zebra jsou vyrobena ze
svarovaného profilu T 195x6 / 100x10 mm.

V podélném sméru je plavidlo vyztuzeno péti podélnymi vyztuhami, tremi
paternicemi - stfredovou a dvéma bocnimi na krajich (T 195x6 / 100x10
mm a dvéma bocénimi sténami (umisténymi mezi stfedovou a bocni
paternici).

Plvodni obsivka plavidla je zhotovena z lodnich plech tloustky 5,0 mm.

1.4  Zarizeni, vybaveni, vystroj plavidla

1.4.1 Kotevni zaFrizeni plavidla

Plavidlo je vybaveno jednou pridovou, svarovanou, sklopnou kotvou
s Sirokymi listy o hmotnosti 400 kg. Kotva je ulozena v kotevni skfini a
zavésena na kotevnim retézu kalibru 26,0 mm, délky 47,0 m. Spousténi a
vytahovani kotvy je pomoci retézového kotevniho navijaku typu WK 3 TV
RA.

1.4.2 Uvazovaci zarizeni

Na kazdém boku plavidla jsou umisténa tfi dvojitéa pacholata. Pro
manipulaci plavidlem pfi praci jsou na palubé Ctyri vyvazovaci navijaky
typu WMA 20 pro lana o primé&ru 14 mm a &tyfi privlaénice (dvé na pfidi a
dvé na zadi).



1.4.3 Sprahovaci zarizeni

Plavidlo je na pridi a na zadi vybaveno tlaénymi cely. Sprahovani se
provadi pomoci lan a sprahovacich pacholat, na pridi a na zadi vybaveno
dvéma jednoduchymi sprahovacimi pacholaty.

1.4.4 Pevna vystroj

Na palubé& je umisténo pét vodoté&snych poklopl o rozmérech 600 x
600 mm, které umoziuji pristup do jednotlivych vodot&snych prostord.

Pro vstup do jednotlivych vodot&snych prostori jsou na prepazkach
privareny ocelové zebriky.

Na pridi je stozarek pro zavéseni pozi¢niho osvétleni.

1.5 Soucasny technicky stav plavidla

Pro stabilizaci jeho polohy béhem praci v recisti byl vznesen
pozadavek na jeho dovybaveni kotevnimi piloty (tzv. ,holandské kotvy") a
manipulaci s nimi pomoci stavajiciho jerabového bagru.

Vlastni kotevni piloty budou vedeny ve dnovém loZi z ocelového
plechu sily 40 mm a palubnim lozi sily 50 mm. Tato loze budou spojena
ocelovou bezesvou trubkou 406.4x12,5 mm. Osa trubky bude umisténa na
ramovém zebru Cislo 22 a trubka bude pfivarena k pasnici bo¢niho zebra.
Pfi Uplném vyjmuti piloty bude otvor v palubnim lozi z bezpecnostnich
dlvodu zakryt odnimatelnym vikem.

Instalace kotevnich pilot bude provedena podle dokumentace
zpracované Ing. Krsnakem ,Pracovni plavidlo - tlacny ¢lun BPP400 - nosic
PL 105 342 - instalace kotevnich pilot".

Plavidlo je zarazeno mezi plavidla, ktera podléhaji ovérovani
technické zplsobilosti odbornou komisi.

2 Legislativni podminky opravy plavidla

2.1 Platna legislativa
Pfiprava, postup a provedeni opravy obSivky a ocelové konstrukce

plavidla musi splhovat platné legislativni pozadavky, kterymi jsou
zejména:

- Vyhlagka MD ¢&islo 223/1995 Sb. - o zpusobilosti plavidel k
provozu na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich
predpist;

- ES TRIN:2021



- Vyhlaska MD €. 67/2015 Sb. - Pravidla plavebniho provozu.
- Platné CSN.

2.2 Material pouzity pro opravu plavidla

K opravé lodniho télesa musi byt pouzita uhlikova ocel kategorie "A”,
kterd vyhovuje nize uvedenym pozadavkim.
Chemické slozeni:

C max 0,21 %

Mn min 2,50% obsahu
uhliku

Si max 0,50 %

P max 0,040 %

S max 0,040 %

Al ---

Mechanické vlastnosti:

Pevnost v tahu R 400 - 490 MPa
Min. mez kluzu ReH min. 235 Mpa
Min. taznost Ag Min. 22 %

Jakost oceli pouzité pro stavbu plavidla je nutno dolozit atestem 3.2. dle
CSN EN 10204.

2.3 Pridavny material pro svarovani

Pridavny material pro svarovani musi byt dolozen atestem 3.1. dle
CSN EN 10204,

2.4 Kvalifikace svarecského personalu

Svaredi a svarecsti operatofi pracujici na opravé ocelové konstrukce
plavidla a jeho obSivky musi byt kvalifikovani odpovidajici zkouskou dle
CSN EN ISO 9606-1 - Zkousky svarecl - Tavné svarovani - Cast 1: Oceli.
Pro dozor svarovani musi mit spoleCnost odpovédného pracovnika
svareciho dozoru s kvalifikaci dle CSN EN ISO 14 731.

3 Technicka dokumentace Upravy

Pro realizaci Upravy plavidla bude zhotovitelem zpracovana technicka
dokumentace Upravy. Dokumentace se po ukonceni rekonstrukce predava
investorovi.

Dokumentace musi obsahovat nejméné:



- celkovou dispozici plavidla se zakreslenim skutecné Upravy
plavidla;

- tabulku svary;

- potrebné WPS;

- seznam svareéu;

- materiadlové atesty;

- dokovaci plan - rozmisténi podpér plavidla na sousi;

- natérovy plan.

4 Technické pozadavky provedeni opravy

4.1 Poloha plavidla pri opraveé

Pro provedeni opravy je nutné plavidlo vytahnout na sous pomoci
lodniho vytahu nebo jinymi vhodnymi zvedacimi prostfedky a usadit ho na
dostateCny pocet stabilnich podpér v souladu s dokovacim planem.
Podpéry musi mit takovou vysku a pevnost, aby bylo mozné bezpecné
provadét montazni prace pod plavidlem. Nejvhodnéjsi jsou ocelové,
stavitelné opory, protoze v prib&hu opravy bude nutné opory premistovat.
Pokud nejsou ocelové opory k dispozici, je mozné vyuzit direvéné hranoly
vyrovnané do hranic potrebné vysky. S drevénymi oporami je slozitéjsi
manipulace, vcetné jejich vyskova nivelizace.

4.2 Popis Upravy plavidla

Vlastni kotevni piloty budou vedeny ve dnovém loZi z ocelového
plechu sily 40 mm a palubnim lozi sily 50 mm. Tyto loze budou spojena
ocelovou bezesvou trubkou 406,4x12,5 mm. Osa trubky bude umisténa na
ramovém zebru Cislo 22 a trubka bude pfivarena k pasnici bo¢niho zebra.

Ve sméru k ose plavidla bude na dnovém prazci doplnéna vyztuha z plechu
sily 8 mm s pasnici 100x10 mm mezi touto trubkou a stavajicim
podpérnym sloupkem, pricemz stavajici spodni roznice 150x200 mm
tohoto sloupku smérem k boku bude odriznuta.

V podélném sméru budou doplnény palubni vyztuhy opét z plechu sily 8
mm s pasnici 100x10 mm mezi ,spojovaci® trubkou a palubnikem na
Zzebru 20 a mezi ,spojovaci* trubkou a prepazkou na zeberni pozici Cislo
24. Obdobné budou provedeny dnové vyztuhy v podélném sméru. Zde ve
vySce pasnice vyztuhy bude z druhé strany prepazky (tj. smérem k pridi)
umisténa podélna vyztuha z valcovaného profilu L 75x50x6.

Vlastni kotevni pilota bude zhotovena z ocelové bezesvé trubky 323,9x16
mm a v dolnim konci opatfena trnem (bodcem) vyztuzenym 6 kusy
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,nabéhového" vedeni z ocelového plechu sily 25 mm. V hornim konci bude
opatrena ,hribkem™ pro mozné uchyceni drapakem bagru a ,okem" pro
mozné lanové zavéseni.

V piloté budou pFi¢n& umistény z trubky 88,9x16 mm 3 prlchodky pro
zajistovaci ¢ep zvednuté piloty. Nejspodné&jéi prichodka je umisté&na tak,
aby trn piloty presahoval dnové loze o 3 az 5 mm (dalsi dvé jsou dany
uréenim zadavatele od spodni prichodky).

Pri Uplném vyjmuti piloty bude otvor v palubnim loZi z bezpecnostnich
dlvodl zakryt odnimatelnym vikem.

4.2.1 Vyroba a montazi kotevnich piloti
- PFi montazi kotevnich pilotd je postup nasledujici:
- nejprve je nutné vycistit nadni plavidla;
- provést vymeéreni umisténi kotevnich pilot;
- vyrFiznout obSivku a palubu plavidla v misté kotevnich pilot;
- nadélit material potfebny k vyrobé a vyrobit jednotlivé dily;
- namontovat vedeni kotevnich pilotd do plavidla;
- provést zkousku funké&nosti kotevnich pilotd.
Material pouzity na Upravu musi odpovidat bodu 2.3.

Pfi vyméné jednotlivych plechi je nutné vyloudit nahromadéni
svarovych 8vi, kfizeni $vi pod ostrym Ghlem a rovnobé&zny pribéh dvou
tupych svart nebo koutového a tupého svaru v t&sné blizkosti.

Vzdalenost mezi rovhobéznymi svary musi byt nejméné:

- 50 mm+ 4 * t mezi dvéma tupymi svary;
- 30 mm+ 2 * t mezi koutovym a tupym svarem nebo mezi dvéma
koutovymi svary,

kde je t - tloustka plechu [mm].

Svary musi byt provedeny v souladu s , Tabulkou svaru.

Svary musi byt provedeny nejméné v kvalité ,C" dle CSN EN 5817.
Svary obsivky je nutné vyzkouset na vodotésnost.

Konstrukce trupu a jejich svarové Svy se zkousSi na vodotésnost
podle nasledujici tabulky.

v

p.C. | Dil konstrukce lodniho trupu Zkusebni zplsob a tlak

Pfedni a zadni kolizni prostor

1.1 prostory pouzité jako nadrze | nalitim vody do vysky
kapalin odvzdusnovaci trubky




1.2 prostory nepouzité jako nalitim vody do nejvyssiho mista
nadrze kapalin paluby, lezici nad nakladovou
vodoryskou 1/
Prostor vodotésného dvojitého
dna
2.1 suché prostory nalitim vody do vysky 0,5 m nad
5 nakladovou vodoryskou 1/

" | 2.2 prostory pro kapaliny nalitim vody do vysky
odvzdusnovaci nebo prepadové
trubky,min. 2,5 m v.s. nad vnitrni
dno

3 Obsivka dna lodi v rozsahu nalitim vody do vysky pricek, ale

" | zakladni roviny lodi nejméné do vysky 250 mm 3/4

Obsivka lodi v rozsahu zkouska vodotésnosti petrolejem
4. | zvednutého nad zakladni roviny a plavenou kridou
lodi

Zkousky vodotésnosti je mozné provadét az po skonceni vsech
montaznich a svareCskych praci a pripadném rovnani deformaci
konstrukce. V pripadé obnoveni svarecskych praci je nutné zkousku
tésnosti opakovat! Do skonceni zkousek se nesméji zkousené casti trupu
natirat, vypliovat cementem nebo na né pokladat jakékoli krytiny.
Pripustné je pouze natreni zakladovou barvou, kromé mist svarovych
spojul.

Natfeni barvou, které je nezbytné provadét pred sestavenim dild
pfed zkouskou vodotésnosti musi byt zvldst posouzeno inspekéni
organizaci.

PFi minusovych teplotdch vzduchu se sméji provést zkousky
vodotésnosti jen tehdy, jsou-li splnény podminky k zabranéni opocovani
zkousenych casti trupu.

Material pouzity na opravu musi odpovidat bodu 2.3.

4.3 Povrchova ochrana plavidla

4.3.1 Priprava pro povrchovou ochranu

Po dokonceni vSech svarecskych praci, je nutné upravované Casti plavidla
zevnitf i vné otryskat na stupen Cistoty Sa 2,5. Provést vizualni kontrolu
otryskaného povrchu.
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4.3.2 Povrchova ochrana

Po otryskani, v souladu s natérovym planem, je nutné aplikovat
povrchovou ochranu dle barevného provedeni odsouhlaseného se
zakaznikem. Na dily, které byly Upravovany, vné i uvnitf plavidla, bude
aplikovan natér - natéry provést v souladu s normou CSN EN ISO 12 944
Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy — Cast 5: Ochranné natérové systémy:

1 x zakladni natér 60 um
1 x mezivrstva 150 pm
1 x vrchni natér 150 um
celkem NDFT 360 um

V pribé&hu aplikace povrchové ochrany musi byt provedena kontrola
(se zdznamem) tloustky u kazdé vrstvy natéru. Dale se provadi vizualni
kontrola povrchu natéru.
V prib&hu aplikace povrchové ochrany musi byt provedena kontrola (se
zdznamem) tloustky u kazdé vrstvy natéru. Dale se provadi vizualni
kontrola povrchu natéru.

5 Zasady provadéni praci pri oprave

v

Ve smyslu vyhlasky MD ¢&. 223/1995 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisl tlaény plnopalubovy &lun BPP-400N podléhd ovérovani technické
zpUsobilosti odbornou komisi. Plavidlo po opravé musi splfiovat technické
pozadavky vyse uvedené vyhlasky a ES TRIN. Pro opravu musi byt
zpracovana provadéci dokumentace v rozsahu podle kapitoly 3.

5.1 Zarizeni pracovisté

VSechny prace spojené s Upravou plavidla budou provadény na
pracovisti zhotovitele pod dozorem inspekcni organizace. Dozor inspekéni
organizace objednava zhotovitel.

5.1.1 Ulozeni plavidla na sousi

Vzhledem k tomu, Ze pfFi opravé musi byt plavidlo vytazeno na sous, musi
byt pracovi$té odpovidajicim zplsobem vybaveno. Pro vyzdvizeni z vody
musi byt vyuzito bud’ lodniho vytahu, nebo vhodnych zdvihacich zafizeni.
Jakakoliv manipulace s plavidlem musi byt provedena tak, aby nedoslo
k dalSimu poskozeni obsivky a vnitrni konstrukce télesa. Plavidlo na sousi
musi byt ustaveno na pevné a bezpecné zajisténé loze. Prvky loze nesmi
podpirat plavidlo bodové.
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5.1.2 Technologické vybaveni

Pracovisté pro realizaci opravy musi byt vybaveno vhodnymi
skladovacimi prostorami, vhodnym zdvihacim zafizenim pro manipulaci
tézkymi bremeny, vhodnym strojnim zafizenim a naradim. Pro opravu
bude nezbytné vyuziti kvalitnich zafizeni pro svareni a rezani. Pracovisté
musi byt vybaveno méricim zarizenim pro rozmeérovou kontrolu a kontrolu
jakosti svarovani.

5.1.3 Bezpecnostni pozadavky

Pracoviété musi odpovidat poZadavkim bezpelnosti prace s ohledem na
vykondvané ¢&innosti. Veskeré vybaveni musi byt zpUsobilé bezpe&ného
provozu s doloZenim potfebnych dokladd. Napt.:

- pracovisté musi byt vybaveno odpovidajicim protipozarnim
inventarem (pozarni hydranty s hadicemi nebo dostatecny pocet
hasicich pFistrojt) s platnou revizni prohlidkou;

- vSechna elektrickd a zdvihaci zafizeni pracovisté a naradi musi
odpovidat bezpecnostnim normam a mit platné revize;

- pro bezpecny pohyb osob na pracovisti by mélo pracovisté
vybavenou zpevnénou pracovni plochou i pristupovou komunikaci
pro prijezd prepravni techniky;

- na pracovisti musi byt dispozici prostfedky pro poskytnuti prvni
pomoci pri pripadném zranéni personalu;

- na pracovisti musi byt k dispozici prostredky likvidujici pripadné
ohrozeni znecisténim zivotniho prostredi.

6 Soupis praci a dodavek

Technické pozadavky nutné k provedeni Upravy plavidla jsou
specifikovany predchozim textu. V soupisu praci a dodavek jsou proto
uvedeny pouze prehledné. Soupis obsahuje prehled montaznich praci a
zkousek. Vykaz vymeér je uveden v Pfiloze ¢.1 Technickych podminek.

6.1 Priprava plavidla k rekonstrukci

6.1.1 Pristaveni plavidla

Plavidlo je po vodé dopraveno k mistu opravy, vyzdvizeno na sous.
Plavidlo se k opravé pristavi bez jerabu, balastniho zavazi a vycisténé.
Plavidlo musi byt zbaveno vody a necistot (vSechny prostory plavidla).
Tuto fazi pripravy plavidla zajistuje investor.

Dodavka: ---
Montaz:  ---

12



Zkousky:

6.1.2 Vyzdvizeni z vody a ustaveni na polohu

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

opory pro ustaveni plavidla na sousi, mobilni schody, zebriky.
zhotoveni opor, nivelizace montaznich opor, vyzdvizeni plavidla
z vody pomoci lodniho vytahu a jeho ustaveni na opory.
Instalace schodl & Zebfikd pro pfistup na palubu. Spusténi
kotvy na zem.

kontrola roviny montaznich opor, kontrola podepreni a stability
plavidla na konstrukci opor.

6.2 Demontazni prace

6.2.1 Demontaz obsivky a paluby

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

vyméFeni umisténi stfedd pilot;

vyrezani obsivky dna pro dnové loze (0,70x0,61 m); vyrezani
paluby pro palubni loze (0,70x0,67 m); vyrezy provést na obou
bocich plavidla (celkem cca 1,8 m?), vyrezané kusy roziezat na
vhodné rozméry a seSrotovat;

6.2.2 Demontaz vyztuzeni

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

vyméFeni umisténi stfedd pilot;

vyrezani Casti dnového pfricniku Zebra Cislo 22; vyrezani Casti
palubniku cislo 22 (na obou bocich plavidla), jejich rozrezani na
vhodné rozméry a seSrotovani; zacisténi reznych ploch.

7 Vyroba dilt

7.1 Vseobecné

Instalace kotevnich pilotl bude provddéna na plavidle, které bylo vyrobeno
v roce 1984 a bylo v provozu. PFed vyrobou jednotlivych dild je nutné
vykresové rozméry ovérit na plavidle a upravit je dle skutecnosti.

7.2 Vyroba dnového loze - 2 ks

Dodavka:
Montaz:
Zkousky:

plech tloustky 40 mm (2x 0,7x0,67 m; 268 kg;);
vyroba dnového loze dle vykresu Cislo 637-21-11;
kontrola rozmé&rd.
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7.3 Vyroba palubniho loze - 2 ks

Dodavka:
Montaz:
Zkousky:

plech tloustky 50 mm (2x 0,7x0,61 m; 368 kg);
vyroba dnového loze dle vykresu cCislo 637-21-12;
kontrola rozmé&ru.

7.4 Trubka vedeni - 2ks

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

trubka TRKR406,4x12,5- 1750 mm (2x ks; 424 kg);

zameéreni skutec¢né délky trubky na plavidle; jeji uriznuti na
potfebnou délku pod namé&fenym Uhlem; provedeni Ukos( pro
svary;

kontrola rozmé&rd.

7.5 Vyroba vyztuh vedeni piloty

Dodavka:

Montaz:

Zkousky:

plech tl. 8 mm (94 kg); plech tl. 10 mm (53 kg); profil
L75x50x6 mm (9,0 kg; 1,5 m)

ovéfeni skuteénych rozmérl jednotlivych dild na plavidle
(vykres Cdislo 637-21-13, poz. 4 az 13 a poz. 14); jejich
vypaleni, narezani;

kontrola rozmé&rd.

7.6 Vyroba pilot - 2 ks

Dodavka:

Montaz:

Zkousky:

trubka TRKR 323,9x16 mm (9,2 m; 1125 kg); trubka TRKR
88,9x16 mm (2,0 m; 58 kg); ty¢ kruhovd KR100 mm (1,6 m;
99 kg); plech tl. 25 mm (197 kg); plech tl. 40 mm (25 kg); ty¢
kruhova KR30 mm (2,0 m; 12 kg);

vyroba jednotlivych dild pilot podle vykresu ¢&islo 637-51-10;
sestaveni a svareni pilot podle vykresu ¢islo 637-51-01;
kontrola zavareni a rozmérd.

7.7 Vyroba zajistovaciho ¢éepu piloty - 2 ks

Dodavka:

Montaz:

Zkousky:

ty¢ kruhova KR55 mm (1,3 m; 24,3 kg); ty¢ kruhova KR16
mm (0,6 m; 1,0 kg);

vyroba jednotlivych dili kotevniho &epu piloty podle vykresu
¢islo 637-52-01; sestaveni a svareni pilot podle vykresu cislo
637-52-01;

kontrola zavafeni a rozmérd.
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7.8 Vyroba palubniho vika vedeni - 2 ks

Dodavka: plech tl. 5 mm (2,8 kg); plech tl. 8 mm (29 kg); ty¢ kruhova
KR12 mm (0,95 m; 1,0 kg); trubka TRKR 21,3x3,6 mm (0,12
m; 0,4 kg);

MontdZ:  vyroba jednotlivych dild palubniho vika vedeni podle vykresu
Cislo 637-53-01; sestaveni a svareni vika podle vykresu Cislo
637-53-01:

Zkousky: kontrola zavafeni a rozmérd.

8 Montaz

8.1 Montaz vedeni kotevni piloty

Dodavka:

Montaz:

Zkousky:

vyrobené dily vedeni kotevnich pilot — viz kusovnik - rozpiska
materidlu poz. 1 az 14;

montaZ jednotlivych dild vedeni kotevnich pilot do plavidla
podle vykresu cislo 637-21-01; svareni vedeni kotevnich pilot
podle vykresu Cislo 637-21-01;

kontrola zavateni a rozméru.

8.2 Kontrola tésnosti obsivky dna a paluby

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

petrolej, plavena krida;

kontrola tésnosti dnové obsSivky a paluby v mistech zavareni
dnovych a palubnich lozi; oprava (prevareni) nevyhovujicich
svard;

provedeni vizualni kontroly vdech svar(, provedeni zkousky
tésnosti.

8.3 Kontrola funkcnosti

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

!

kontrola funkce kotevnich pilot se provede zasunutim pilot do
vedeni a jejich postupném zajisténi v jednotlivych pracovnich
polohach;

provedeni vizualni kontroly.
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9 Povrchova ochrana plavidla

9.1 Priprava pro povrchovou ochranu

Dodavka:
Montaz:

Zkousky:

material k tryskani;

upravovanou cast plavidla zevnitf i vné otryskat na stupen
¢istoty Sa 2,5;

vizualni kontrola povrchu.

9.2 Povrchova ochrana

Dodavka:

Montaz:

Zkousky:

natérovy materidl barevného provedeni dle pozadavkd
zakaznika;

Naneseni natérovych hmot - naneseni natérovych hmot na
upravovanou Cast plavidla:

1 x zakladni natér 60 um
1 x mezivrstva 150 pm
1 x vrchni natér 150 um
celkem NDFT 360 um

Natéry provést v souladu s normou CSN EN ISO Natérové
hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy — Cast 5: Ochranné natérové systémy.

kontrola povrchu po otryskani, kontrola (se zaznamem)
predepsané tloustky kazdé vrstvy natéru; vizualni kontrola
povrchu.

10 PF¥ilohy

10.1 Vykaz vymeér

10.2 Dokumentace
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